附件2：

《汽车发动机用齿形链条》

征求意见稿编制说明

一、工作简况（包括任务来源、起草单位、主要工作过程等）

1、任务来源

目前，汽车发动机越来越广泛地应用了齿形链，但我国以及世界各国均未制订汽车发动机用齿形链条的标准,国际上也无ISO标准可循,我国是汽车制造和汽车销售的大国,汽车发动机的工作可靠性直接影响汽车整机的性能,而汽车发动机正时齿形链系统是配气正时的关键部件,其性能优劣直接影响了发动机的性能和使用寿命,目前我国的汽车发动机正时齿形链条的设计、生产一直处于无标准可循的状况，不同企业生产的齿形链条参数差异较大，导致行业配套体系混乱，齿形链条产品质量得不到保证，严重障碍了汽车发动机及汽车整车质量和可靠性的提高。因而，制定汽车发动机用齿形链条产品的团体标准是十分必要的，也是十分紧迫的。

2009年1月8日征和公司召开高层会议将汽车发动机用齿形链条产品，立项为公司重点研发产品项目。且于2009年3月中标我国一家汽车公司的1.3-1.5L发动机正时齿形链条项目，后续又相继中标完成了1.0L、1.2L、1.3L、1.5L、2.0L、2.5L和6.0L等发动机的齿形链条项目。

汽车发动机用齿形链条是应用于汽车发动机的正时、油泵和平衡轴等机构的传动，是汽车发动机的关键零部件。该齿形链条主要由链板、导板和销轴组成。

随着我国汽车工业的飞速发展，汽车发动机的需求越来越大，且还在与日俱增，目前，如何提高正时齿形链条及其系统的性能、降低噪音与振动已成为行业内急需解决攻关的技术难题。

目前，青岛征和公司在该系列产品上已实现了技术突破，产品已通过了用户验证和认可，且产品性能稳定可靠，打破了国外技术垄断，形成了具有自主知识产权的核心技术，为我国汽车发动机关键零部件国产化提供了有力保障。

随着行业发展，对产品的技术质量指标需要统一和规范，以便整体提升。特申请制定本团体标准，填补该“产品”技术要求方面的空白。因此，申请立项制定团体标准《汽车发动机用齿形链条》，其制定与实施，对改善和提升汽车发动机的发展具有一定的经济效益和社会价值。
2、起草单位

本文件负责起草单位：青岛征和工业股份有限公司 
本文件参加起草单位：青岛金链检测技术服务有限公司、青岛征和链传动有限公司
本文件主要起草人：付振明、王庆雷、刘毅、封璐、谢爱军、王晓友、李存志、刘振振、王魁。
3、标准编制过程

（1）起草工作阶段：

在本标准研究制定工作过程中，组织行业专家进行了研讨并开展了广泛的调研工作和大量的试验验证工作，得到了汽车发动机生产企业、产品性能检测机构、零部件生产商等相关单位的支持、协助与配合，取得了大量具有建设性的意见、建议和试验数据，保证本团体标准的制定质量。青岛征和工业股份有限公司联合青岛金链检测技术服务有限公司等多家单位共同成立了标准起草小组。
2020年6月：由青岛征和工业股份有限公司所牵头申报关于汽车发动机用齿形链条的团体标准工作，召开团体标准制定会议，明确“汽车发动机用齿形链条”团标标准起草小组与制定标准规范，由付振明同志介绍解说该团标的建设背景，王庆雷同志补充标准规范内容，王晓友、李存志同志明确标协事宜，封璐与刘振振同志提出产品技术要点，王魁同志试验检测进行共同商讨并明确产品技术要求。共同商讨明确按JB/T 10348-2013书写规范3.4.5页要求内容。

2020年8月：团体标准起草小组对汽车发动机用齿形链条团体标准草案进行梳理,并提出异议，主要针对该团体标准汽车发动机用齿形链条的性能要求、测试方法、检验项目研讨并修正。

2020年9月：由赵晓璐同志与山东标准化协会联系对接，进行了《山东标准化协会团体标准制修订立项》申请，签订了协议。

2020年9月：召开了2020年“汽车发动机用齿形链条”团体标准制定工作启动会议，会议中共同学习团体标准制修订管理办法，明确团体标准制定相关工作，深入探讨了试验验证项目、测试方法、检测能力并确认了产品验证的相关细节，明确了各单位分工、职责与进度要求。

2019年9月：召开了《汽车发动机用齿形链条》团体标准（草案）研讨会议，研讨了团体标准制定的技术事项，会议中各行业专家提出建设性意见，工作组研讨采用部分建议并进行草案修正。

2019年10月：团标起草小组组织召开了关于“实验项目计划落实情况”的研讨会议，会议中明确实验文本于2020年10月9日出具完毕，着重讨论优化文本内容，形成团体标准征求意见稿初稿。
二、标准编制原则和主要内容

1、编制原则

本文件的制定工作遵循“统一性、协调性、适用性、一致性、规范性”的原则，本着先进性、科学性、合理性和可操作性的原则，按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第一部分：标准化文件的结构和起草规则》给出的规则编写。

2、主要内容
本文件规定了汽车发动机用外啮合和内－外复合啮合齿形链条的基本参数、技术要求和检验方法。 
3、主要内容的解释和说明
1）标准名称：标准名称为《汽车发动机用齿形链条》。 

2）范围： 本文件规定了汽车发动机用外啮合和内－外复合啮合齿形链条的基本参数、技术要求和检验方法。 

本文件适用于汽车发动机正时、油泵和平衡轴等机构的齿形链条。
3） 规范性引用文件：本文件中引用和参考了最新版的国内和行业同类和相关产品先进标准，以充分保证本文件条款的可依性和可行性。 

4）术语和定义：本文件分为术语和定义两大类，统一规范船用阻尼涂料定义内容。 

5）齿形链：本文件规定了汽车发动机用齿形链条的结构型式；规定了汽车发动机用齿形链条的基本参数和尺寸；还规定了汽车发动机用齿形链条的技术要求及检验方法。
三、主要试验（或验证）情况分析、综述报告，技术经济论证，预期的经济效果
标准在编制过程中，开展了相关的验证试验，同时在天津一汽、比亚迪、众泰锐展、重庆力帆等发动机上进行了调试和试验验证并批量生产，台架测试的输出转速、扭矩、传动比等均满足了主机厂要求，取得了大量一手数据。在标准制定中对于所提出的评价指标和性能要求，是在立足于行业技术发展与需求现状，积极与国家行业标准对标，以国内先进技术的基础上提出的，具有良好的可实施性。

该标准主要是针对汽车发动机用齿形链条提出的，相关标准的发布实施更多体现在套筒滚子链条和摩托车的使用范畴上，本标准更加侧重于实际需要。

目前全球主机市场容量120亿左右，其中国内主机配套乘用车年产量在2000万辆左右，链系统占比70%，预估整套链系统年需求量1400万套左右，市场容量约30亿；而国内汽车售后市场保有量已超过2.4亿辆，其中链系统占比60%，达到1.5亿辆，10年以上车型更换率约1%，每年更换量在150万套，市场容量大约5亿元；按齿形链占比50%计算，市场总容量大约为17.5亿元。市场潜力巨大，可实现显著的经济效益。
四、采用国际标准和国外先进标准的情况，与国际、国内同类标准水平的对比情况

本文件没有采用国际标准。

本文件在制定过程中未查到同类国际标准。

本文件的总体技术水平属于国内领先水平。

五、与有关的现行法律、法规和强制性国家标准的关系

本文件与相关法律、法规、规章及相关标准协调一致，没有冲突。

六、重大分歧意见的处理经过和依据

无

七、贯彻标准的要求和措施建议

建议本文件在批准发布6个月后实施。

本文件发布后，应向汽车发动机用齿形链条生产单位进行宣传、贯彻，向所有从事汽车发动机用齿形链条工作的相关人员推荐执行本文件。

八、其他应予说明的事项

无
《汽车发动机用齿形链条》团体标准

起草工作组 

2020年9月24日
